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Narcis Monturiol fue uno de los personajes mas fascinantes de la Espafia del siglo XIX .
Aunque es conocido popularmente como el inventor del submarino, sus actividades se
extendieron a otros campos, como la pintura, el periodismo, la empresa o la politica en una
época -primera mitad del siglo- bastante convulsa.

Su juventud transcurrié en Barcelonajosep Puig Pujadas recorre con detalle su vida
incluyendo numerosos articulos e intervenciones publicas suyas, en Vida d'heroi. Narcis
Monturiol, inventor de la navegacié submarina, Barcelona, 1918. Hay una edicion facsimil del
Ayuntamiento de Figueras, 1985., a la que llegd en 1835 con dieciséis afos. Barcelona era
entonces una ciudad encerrada en sus murallas -a mediados del siglo se expansionaria con
el Ensanche- que, con una poblacién en aumento y una industrializacién en desarrollo, era el
escenario de crecientes problemas sociales. Estos, materializados en varias revueltas,
reflejaban tanto los problemas de la nacién como aquellos otros mas especificos de la zona.
En tal ambiente, Monturiol se entregd a la lucha social, fundando numerosos periédicos,
cerrados uno tras otro, y participando en diversas revueltas, tras las cuales siempre
terminaba huido o exiliado. De estas publicaciones destaca un periédico, La Fraternidad, en
torno al cual se reunié un grupo cuya influencia seria importante en la vida de Monturiol, de
Barcelona y de Espafa. A través del mismo entrd en contacto con el ideal de transformacién
social de Cabet y con su proyecto de Icaria, al que se sumé. Finalmente, también La
Fraternidad acab6 cerrando, lo que para Monturiol supuso un nuevo retiro. Era ya persona
madura -treinta y siete aflos- cuando, en 1856, el submarino entr6 en su vida. El submarino
constituia uno de los retos tecnoldgicos del siglo XIX , y su forma mas o menos definitiva
resulté del concurso de muchos ingenios, apoyados en el creciente desarrollo de la
tecnologia. Los principales problemas a resolver, aparte del de la inmersién, eran la
estabilizacidn a la profundidad deseada, la maniobra y el avance, y el sostenimiento de la
tripulacién bajo el agua. Los primeros testimonios, de finales del siglo XVI, describian naves
que eran casi simples campanas neumaticas, cuya evolucién hacia formas mayores
propulsadas comenz6 a finales del siglo XVIII , siempre con fines militares. En este terreno,
Matthew Stewart relata la fascinante historia de la sucesién de intentos y mejoras que se
produjeron hasta la década de 1860, en la que se enmarcarian las actividades de Monturiol.

En consonancia con su idealismo, los fines de Monturiol eran pacificos. El submarino
constituia para él un medio de colonizar el mar y explotar los fondos marinos en beneficio de
la humanidad. Esto se reflejaba en el disefio de sus Ictineos, pues frente a los requisitos
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militares, que implicaban atacar y retirarse rapidamente con un tiempo de inmersién corto,
los propdsitos de Monturiol requerian una nave que pudiese permanecer casi
indefinidamente bajo el agua y fuese capaz de moverse en todas las direcciones.

El libro de Stewart recoge el esfuerzo de Monturiol por formarse técnicamente de forma
autodidacta, teniendo que bregar para conseguir sus propdsitos en un mundo tan alejado de
sus ideales como el de la empresa y la industria. Narra cdmo consiguié formar una sociedad
-en la que tuvieron una importante participacion sus compafneros cabetianos- para la
construccién de su nave, el Ictineo, y como llegd a formar un equipo técnico.

El Ictineo era una nave de forma pisciforme, con siete metros de eslora y diez toneladas de
desplazamiento, con cinco tripulantes, que debian accionar manualmente la hélice
propulsora y las de inmersién. Provisto de doble casco, el interior soportaba la presién del
agua y el exterior servia como proteccién, y entre ambos se situaban los depdsitos de agua
que regulaban la flotabilidad. Se boté en junio de 1859, llevando a cabo con éxito cincuenta y
cuatro inmersiones; si bien no pudo superar la velocidad de un nudo. Como suele suceder en
muchos casos, con su maquina Monturiol obtuvo el reconocimiento del pueblo y de las
autoridades, pero ningln apoyo oficial para proseguir su tarea.

Para construir su Ictineo Il tuvo que volver a recurrir a la suscripcion popular, aunque
también hubo de admitir una financiacidon capitalista que provenia de diversas fuentes
-desde la industria de los astilleros hasta el esclavismo cubano- que estaban en clara
contradiccion con sus ideales. Finalmente, el Ictineo Il se botd en octubre de 1864.Tenia
diecisiete metros de eslora y desplazaba setenta y dos toneladas; con capacidad de albergar
hasta veinte personas. El disefio, que no se apartaba mucho del de su primer artefacto,
presentaba las novedades de unos tanques adicionales regulados por un gas a presion -a los
que llamd «vejigas natatorias» a imitacidn de los peces- y de un sistema de produccién de
oxigeno para la respiracidon por medio de una reaccién quimica cuyos reactivos eran faciles
de obtener. Con esta maquina lleg6 a treinta metros de profundidad y a ocho horas de
permanencia bajo el agua. Buscando interesar al gobierno, lo dotd de un cafén de diez
centimetros que disparaba sumergido. El problema seguia siendo, no obstante, que la
maquina no conseguia superar la velocidad de su antecesora. Necesitaba un motor.

Hasta esa fecha no se habia logrado adoptar para los submarinos un sistema de propulsion
mecanica. Sélo Brun, con su Le Plonguer, lo habia intentado con un motor de aire
comprimido, pero el proyecto se abandoné hacia 1863. Monturiol partié de un motor a vapor
ya existente de 6 CV, que dividié en dos, uno mayor para navegacion en superficie, y otro
mas pequefo para inmersion. El primero estaba alimentado por una caldera de carbdn
clasica, y el sequndo por una caldera mas pequefa, que se calentaba por el calor producido
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en una reaccion quimica que ademas suministraba oxigeno. En octubre de 1867 se probd el
motor de superficie, alcanzandose los 4,5 nudos. En diciembre se realizaron las pruebas en
inmersion y el motor funciond, pero el calor y el ruido eran excesivos, tornando el ambiente
insoportable.

Para resolver este problema se necesitaba construir un nuevo submarino. Sin embargo, la
empresa Navegacion Submarina estaba en bancarrota y fue embargada. Pocos dias después
el Ictineo Il era desguazado y vendido como chatarra.Triste final para doce afos de esfuerzos
y una inversion de 200.000 duros (equivalentes a unos seis millones de euros actuales)Ese
dato, asi coo otras valoraciones, se toman de Antoni Roca Rosell: "La ingenieria y el proyecto
del Ictineo de Monturiol (1857-1868)", en Scripta Nova, Universidad de Barcelona, vol. VI,
num. 119 (96), agosto de 2002.. Decir que la aventura termind en un fracaso seria cargar
demasiado las tintas. Como legado, Monturiol dejé una serie de innovaciones: la introduccién
del doble casco, el control de los tanques de inmersion por inyeccion de gas, la generacion
de oxigeno y, quiza lo mas significativo, el empleo de un motor para la propulsién.

Monturiol fue diputado en las Cortes de la Primera Republica y director de la Fabrica Nacional
del Sello, permaneciendo posteriormente algln tiempo en Madrid. En sus ultimos afios cayé
en una profunda crisis. Su Unica ilusion por entonces fue recoger toda su experiencia en su
Ensayo sobre el arte de navegar por debajo del agua, que ni siquiera pudo ver publicado en
vida por falta de apoyosPublicado péstumamente en Barcelona, 1981, Monturiol incluy6
notas de su primera memoria de 1858. Hay una edicién facsimil en Barcelona, Alta Fulla,
1982.. Murid el 6 de septiembre de 1885, siendo enterrado humildemente en presencia de la
familia y de algunos amigos intimos.Triste fin para un hombre cuya vida tuvo un caracter casi
épico, tanto que algunos lo han comparado con el famoso personaje del capitdn Nemo creado
por Julio VerneAsi lo estima Agusti Nieto-Galan en Sompog, Monturiol y Peral. La seduccién de
la maquina, Madrid, Nivola, 2001..

La desatencidn hacia los trabajos de Monturiol ha subsistido hasta el presente; rara es la
historia del submarino que lo menciona. Esperemos que este libro, cuya version original es
en inglés, venga a subsanar esta ausencia. Por otra parte, la obra de Stewart contiene mas
que su biografia o la descripcién de sus trabajos. En el fondo, Monturiol actda de hilo
conductor de una compleja historia en que se entretejen amigos o companeros de ideales,
reunidos en una unidad utdpica cuyo resultado serian los Ictineos.Todo ello sobre el trasfondo
de una ciudad, Barcelona, cuya personalidad sabe muy bien desvelar el autor. Quizas en
exceso, pues cobra protagonismo a expensas de ese otro contexto nacional, lo que puede
dar la injusta impresidn al lector de que todos los males provenian del poder central. Un
enfoque nada nuevo en la actual época de nacionalismos.
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Algunas otras cosas, pocas, podrian mejorarse o corregirse. Por ejemplo, las figuras del
Ictineo Il podrian haber sido reproducidas a mayor tamafio, para poder apreciar mejor sus
detalles; lldefons Cerda fue ingeniero de caminos, no ingeniero civil, una titulacion que no ha
existido en Espafia; y algin nombre de politico esta incompleto. De todos modos, es un libro
fascinante que sabe sumergirnos -valga la expresién- en Monturiol y en su mundo. Merece la
pena leerse.

Autor: MATTHEW STEWART
Edicion: Taurus, madrid, 408 pags.
Titulo: El sueno de Monturiol
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